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liber die 5. Sitzung des Planungs-, Umwelt- und Klimaausschusses der Stadt Wassenberg am

24.08.2022

Anwesend sind:

Vorsitzende/r

Stadtverordneter Joris, Steffen, Dr.

a) vom Ausschuss

Stadtverordneter Albrecht, Hans-Josef
Stadtverordneter Gehr, Mario
Stadtverordneter Heinen, Volker

sachkundiger Birger Hendelkens, Dominik
Stadtverordneter Jans, Werner
sachkundiger Birger Jansen, Dieter
sachkundiger Birger Just, Tim
Stadtverordneter Lang, Thomas

sachkundiger Birger Lemme, Frank

sachkundige Biirgerin Mielczarek, Julia
Stadtverordneter Miiller-Holtkamp, Sven

Stadtverordneter Peters, Rainer
sachkundiger Blrger Poniewas, Ricardo
Stadtverordneter Rudolf, Jonas

Stadtverordnete Seidl, Robert
Stadtverordneter Steinhage, Jan

sachkundiger Birger Windeln, Lars

auferdem sind anwesend
Dipl.-Ing. Mesenholl, Wolfgang, Dipl.-Ing.

b) von der Verwaltung

Stadtkdmmerer Darius, Willibert
Stadtoberinspektor Fuhrmann, Torsten
Blirgermeister Maurer, Marcel
Fachbereichsleiter Schlebusch, Christian
Verwaltungsmitarbeiterin Schranz, Sarah
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Tagesordnung

I. Offentlicher Teil

1. Genehmigung der Sitzungsniederschrift vom 17.03.2022

2. Verkehrskonzept Wassenberg-Innenstadt u. a. (integriertes BV/FB5/002/2022/2
Verkehrs- und Radwegekonzept);
hier: MalRnahmenteil Il

Ausschussvorsitzender Dr. Steffen Joris eroffnet die 5. Sitzung des Planungs-, Umwelt- und
Klimaausschusses der Stadt Wassenberg und begriift die Mitglieder des Ausschusses, die Mitarbei-
ter der Verwaltung, die Vertreterinnen und Vertreter der Presse sowie die Zuhorer.

Gegen Form, Frist und Inhalt der Einladung zur heutigen Ausschusssitzung werden keine Einwen-
dungen erhoben.

Der Ausschussvorsitzende stellt die Beschlussfahigkeit des Ausschusses gemalR §10 der Geschafts-
ordnung des Rates fest.

I. Offentlicher Teil

‘ ZuTOP 1. Genehmigung der Sitzungsniederschrift vom 17.03.2022 ‘

Gegen die Abfassung der Niederschrift liber die 4. Sitzung des Planungs-, Umwelt- und Klima-
ausschusses am 17.03.2022 werden keine Bedenken erhoben.

ZuTOP 2. Verkehrskonzept Wassenberg-Innenstadt u. a. (integriertes Verkehrs- und Rad-
wegekonzept);
hier: MaBnahmenteil Il
Vorlage: BV/FB5/002/2022/2

Sachverhalt:
Einleitend berichtet die Verwaltung (iber den Stand der Umsetzung des MaRBnahmenteils | wie folgt:

1. Der Umbau der Kreuzung Rurtalstrale/L117 mit Einrichtung einer eigenen Linksabbiegespur durch eine Verkleine-
rung der Verkehrsinsel und Umbau der vorhandenen Lichtsignalanlage ist abgeschlossen.
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2. Auf der unteren Graf-Gerhard-Str. wurde der einzelne Stellplatz vor der Busschleuse (aus Richtung Heinsberg
kommend auf der rechten Seite) zwischenzeitlich entfernt und die Teilflache in die Fahrbahn integriert, damit ein
wartender Gelenkbus des OPNV den Verkehrsabfluss im Bereich des Kreisels BriihlstraBe/Heinsberger StraRe er-
leichtert.

3. FUr eine mindestens sechsmonatige Testphase wird die HaupterschlieBungsstrafle ,,Forster Weg“ ab 22.08.2022 als
unechte EinbahnstralRe ausgewiesen. Diese Testphase wird gleichzeitig wissenschaftlich begleitet, um die sich aus
dieser MalRnahme ergebenden verdnderten Verkehrsstrome (z. B. Auswirkungen auf den Patersgraben und die un-
tere Graf-Gerhard-Str.) bewerten zu konnen.

Sollte sich diese MalRnahme nach Ablauf der Testphase als ungeeignet erweisen, wird gem. dem Beschluss des Ra-
tes vom 07.04.2022 eine gleichlange Testphase mit einer Ausweisung der StraBe ,An der Haag" als unechte Ein-
bahnstraBBe und einer gleichzeitigen Schliefung der riickwartigen Zufahrt des Rathausgrundstiicks mittels versenk-
barer Poller (erforderlich fiir Feuerwehreinsatze) vorgenommen und auch diese Testphase wissenschaftlich beglei-
tet.

Bis zu einer abschliefRenden Bewertung dieser Varianten bleibt die im Konzept enthaltene Variante mit einer
»~Zwangsweisen” Flihrung des Verkehrs auf der unteren Burgstraf3e Richtung RurtalstraRe ausgesetzt.

4. Der Bau des ,Mini-Kreisverkehrs” mit Anrampungen an den FuBgangeriberwegen im Bereich der abknickenden
Vorfahrt Roermonder StraBe/RurtalstraRe steht noch aus. Diese TeilmaRnahme ist Bestandteil des Ausbaues der
Bahnhofstrale. Dem Bauausschuss wird das noch zu beschlieRende Bauprogramm mit entsprechenden Baukos-
tenschadtzungen nach Durchfiihrung der noch ausstehenden Grundstiickseigentiimerinformationsveranstaltung
vorgelegt.

5. Eine Anderung der Vorwegweiser auf der B 221 (aus Richtung Heinsberg kommend) und auf der L 117 dahinge-
hend, dass diese den Hinweis auf die Streckenfiihrung Richtung Wegberg und Erkelenz tUber die B 221 erhalten sol-
len (der auf den Vorwegweisern enthaltene Hinweis Kleve ist aus Sicht der Verwaltung véllig unzureichend) lehnt
das StralRenverkehrsamt des Kreises Heinsberg ebenso ab wie die Forderung, auf der Heinsberger Stralle nach dem
Kreuzungsbereich L 117/Heinsberger StraRe wiederholend nochmals das Verkehrszeichen 253 , Lkw-
Durchfahrtsverbot” errichten zu diirfen, damit die Lkw-Durchfahrten auf der Heinsberger Strale und nachfolgend
der Graf-Gerhard-Str. auf bloRe Anliegerverkehre beschrankt werden.

6. Die punktuell notwendige Verbreiterung des vorhandenen Waldweges (ab Bahntrassenweg bis Einmiindung Unter
den Eichen/Im Junkerbruch) zur Gewahrleistung einer durchgingigen Radwegeverbindung Pontorson-
platz/Naturparktor und Innenstadt mit dem Ortsteil Birgelen Giber die verkehrsarmen StralRen ,,Unter den Eichen”
und ,,Im Junkerbruch” wird bis Ende 2022 ausgefiihrt.

Ausgehend von dem Beschluss des Planungs-, Umwelt- und Klimaausschusses vom 20.01.2022 beinhaltet diese Be-
schlussvorlage nunmehr den MaBnahmenteil Il des ,Verkehrskonzeptes Innenstadt der Stadt Wassenberg”.

Zu den im Beschlussvorschlag aufgefiihrten MaBnahmen erfolgen nachstehend noch die ergdanzenden Erldauterungen:

KlosterstraBe — An der Windmiihle — Kurze StraBe
1. Ergebnisse der Verkehrserhebungen

a. Die absoluten Verkehrsmengen in der Relation KlosterstralRe bis Kurze StraBe sind unkritisch. Es bil-
den sich jedoch teilweise Fahrzeugpulks, die ein hoheres Verkehrsaufkommen suggerieren.

b. Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist zwar nur leicht Giberhoht, jedoch gibt es nicht seltene Ein-
zelfalle mit deutlich Gberhdhter Geschwindigkeit. Insbesondere der Geschwindigkeitsunterschied
von einzeln fahrenden Fahrzeugen birg hier Gefahren. Engstellen bewirken bei schwachem Fahr-
zeugaufkommen eher Beschleunigungen als Geschwindigkeitsdampfungen.

Fazit und MaBBnahmen: Unter dem Respekt, dass politisch ein Durchfahrtsverbot fiir die Klosterstra-
Re nicht erwiinscht ist, wird vorgeschlagen, das Geschwindigkeitsniveau an 3 Stellen durch MaR-
nahmen zu reduzieren.
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Neben Einengungen und Vorfahrtregelungen sind vor allem Aufhéhungen in Asphaltbauweise zur
Geschwindigkeitsdampfung geeignet. An drei Stellen

o Einengung im Bereich der Ortseinfahrt Ost nach Wassenberg Mitte

o Bereich des Dreiecksplatzes An der Windmiihle

o Bereich Einmindung Berliner Allee

sollen Fahrbahnaufhéhungen mit Rampen erfolgen. An diesen Stellen soll rechts vor links gelten und
die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden.

Im Bereich An der Windmiihle sind Gehwege und Fahrbahnquerungen neu zu ordnen.

Der Radverkehr kann in dem Abschnitt Ortsausgang Myhl bis Berliner StraBe den parallelen FuBweg
mitnutzen (Radfahrer frei, kein Benutzungszwang).

2. Ausbau Kurze StraBRe
Der Ausbau Kurze Stral3e soll wie bereits politisch vorgestellt erfolgen. Ergdnzend wird eine Auswei-
sung als Fahrradstralle vorgeschlagen. Der geplante Ausbau unterstitzt die damit verbundene Vor-
fahrtsregelung. In der zusétzlich eingeplanten Aufhéhung des Einmiindungsbereichs Berliner Allee
erfolgt eine Verziehung der Radverkehrsfiihrung auf die Nebenanlage. Die Verziehung wird in rot mit
weiler Blockmarkierung verdeutlicht.

3. Markierung und Neuordnung KlosterstraRe
Analog zur Kurze StraBe soll auch die KlosterstraRRe (im Stadtteil Myhl) als FahrradstraRe ausgewie-
sen werden. Auch hier wird mit der Ausweisung die vorhandene Vorfahrtsregelung (HochfeldstralRe)
beibehalten. Die vorhandene Fahrbahnaufhéhung entspricht ebenfalls den Anforderungen. Am
Ortsausgang Myhl erfolgt eine Verziehung der Radverkehrsfiihrung auf die Nebenanlage. Die Verzie-
hung wird auch hier in rot mit weiler Blockmarkierung verdeutlicht. Zusatzlich werden hier zwei
Rampen vorgeschlagen.

Radwegefiithrung BriihlstraBe / Jiilicher StraBe
Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts / Fiihrung des Radverkehrs

Die derzeit ca. 7,0 m breite Fahrbahn der BriihIstralRe wird neu aufgeteilt. In Richtung Stadtmitte wird ein
1,5 m breiter Schutzstreifen markiert. Auf eine Mittelmarkierung fir die verbleibende 5,5 m breite Fahr-
bahn wird verzichtet. Der aus Richtung Stadtmitte kommende Radverkehr wird auf dem vorhandenen
2,5m breiten bituminds befestigten Streifen auf der Nebenanlage gefiihrt.

Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts / Fiihrung des Radverkehrs

Die Kreuzung Briihlstrale, Weiler StraRe, Julicher StraRe, AckerstraRe wird aufgehéht. Die bestehende
Vorfahrtsregelung wird beibehalten.

Radwegefiihrung WeilerstraRe
Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts / Fiihrung des Radverkehrs

Die Fahrbahnbreite der WeilerstraRe wird zugunsten der Anlage eines gemeinsamen Geh-Radweges auf
der Siidseite um 0,50 cm auf 6,50 m verschmalert. Dazu ist die stidliche Rinnen- und Bordanlage neu zu
erstellen. Der Geh-Radweg erhalt eine Breite von ca. 3,5 m. In den Zufahrten wird der Radweg rot einge-
farbt und mit Signets versehen. Es wird vorgeschlagen auf die dstliche Ausfahrt von EDEKA zu verzichten.
Die Zufahrten kénnen weiterhin von der Weilerstralle und Jllicher Stralle aus erfolgen, die Ausfahrt er-
folgt nur zur Jilicher StraRe.



-5-

Im Eckausrundungsbereich der Weiler StraRRe zur L117 soll die Nebenanlage im Bereich des Schaltschran-
kes erweitert werden. Es sollte gepriift werden, ob der dort vorhandene Schaltschrank ggf. versetzt wer-
den kann.

Ausfiihrungen zu planfreien Querungen der L117 fiir FG und RF im Bereich Weilerstralle
1. Prifung der Notwendigkeit einer zusatzlichen planfreien Querung der L117

a. Zurzeit konfliktfreie, LSA-gesicherte, weitestgehend barrierefreie Querung der Hauptrichtungen L117
und Weiler Strale fiir Radfahrer und FulRganger

b. Weitere lichtsignalgesicherte Querungen sind am Knoten L117 / Heinsberger Strae und L117 / Grii-
ner Weg vorhanden

¢. Querung der freilaufenden Rechtsabbiegespuren augenscheinlich unproblematisch.

d. Wartezeiten durch vorgegebene Umlaufzeiten im Mittel ca. 40 sec., im unglinstigsten Fall ca. 80 sec.
Diese Wartezeiten sind zumutbar. Die Griinzeiten sind ausreichend lang.

e. Unauffallige Unfallsituation

Aus verkehrlicher und sicherheitstechnischer Sicht besteht keine Notwendigkeit, eine zusatzliche planfreie
Querung zu schaffen.

Dariiber hinaus bietet die Lichtsignaltechnik noch Anpassungs- und Erweiterungs-moglichkeiten hinsicht-
lich Leistungsfahigkeit und Absicherung bei ggf. steigendem Bedarf (zum Beispiel bei h6herem Aufkommen
von FG und RF bei Veranstaltungen).

2. Technische Priifung Machbarkeit einer Briickenldsung (Lageplan, Quer- und Langsschnitt), Anlage 5
a. Breite der Wegeanlage: 3,50 m
b. Hohendifferenz L117-Briickenbelag: 4,5m Lichtraum + 0,80 m Konstruktion = 5,30 m
c. Rampenldangen: unter Bericksichtigung Bedingungen der Barrierefreiheit ca. 100 m
d. Querschnittsbreite am DammfuB vor dem Widerlager: ca. 22,50 m

=

Der skizzenhafte Entwurf im Lageplan mit diesen Rahmenbedingungen zeigt:

- Auf der Nordseite wird fir die Wegefiihrung und Rampe eine Flache von ca. 2.300 gm benétigt.

- Die Briickenldnge betragt min. ca. 19,0 m bei nahezu rechtwinkliger Querung der L117.

- Das Briickenbauwerk muss auch den Radweg liberspannen, da ansonsten der vorhandene Radweg un-
terbrochen wiirde.

- Die Rampe auf der Siidseite muss ebenfalls ca. 100 m lang sein. Daher ist zur Abwicklung mindestens ei-
ne Kehre erforderlich. Trotz eng gefiihrter Trasse mit beidseitigen Stiitzwandkonstruktionen greift die
Lage der Rampe weit in das neue Sportgelande ein. Entlang der L117 miissen 6 Alleebdaume weichen.

- Neben dem eigentlichen Briickenbauwerk mit Widerlagern und Bauwerksfliigeln werden noch ca. 200 m
Stutzwandkonstruktionen (bis zu 5,3 m Hohe) und ca. 420 m Gelander (1,20 m hoch) erforderlich.

- Eine schragere Briickenlage wirde das Problem mit der fehlenden Rampenldnge noch zusatzlich ver-
scharfen.

- Die vorhandenen Radwege miissen im Bereich der unteren Rampe teilweise verlegt und angepasst wer-
den.

- Die neuen Wegebeziehungen fiihren insbesondere wegen der langen Rampen zu erheblichen Umwegen
/ Mehrweglangen. Daher ist zweifelhaft, ob sie Gberhaupt angenommen wirden.

3. Technische Priifung Machbarkeit einer Tunnellosung (Lageplan, Quer- und Langsschnitt), Anlage 6
a. Breite der Wegeanlage: 3,50 m
b. Ho6hendifferenz L117 — FOK Tunnel: 3,0m Lichtraum + 1,50 m Konstruktion = 4,50 m
c. Rampenlangen: unter Beriicksichtigung Bedingungen der Barrierefreiheit ca. 85 m
d. Querschnittsbreite am Einschnittbreite vor dem Widerlager: ca. 19,0 m

Der skizzenhafte Entwurf im Lageplan mit diesen Rahmenbedingungen zeigt:
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- Auf der Nordseite wird fiir die Rampe eine Flache von ca. 2.490 gm benétigt. Die im Vergleich groRere
Flacheninanspruchnahme resultiert aus einer notwendigen Nordwest-verschiebung des Tunnels gegen-
Gber der Briicke, um die erforderlichen Rampenldnge auf der Stidseite bis zum Knotenpunkt Weilerstra-
Re zu erreichen.

- Die Tunnelldnge unter der L117 betragt min. ca. 13,0 m bei nahezu rechtwinkliger Querung der L117.

- Damit der Anschluss an den Radweg der L117 erfolgen kann, muss dieser auf einer Ldnge von ca. 170 m
abgesenkt werden. Die Zusammenfihrung der Wege (Tunnelstrecke und Radweg langs der L117) erfolgt
auf der -1-Ebene.

- Die Absenkung des Radweges auf der Sudseite erfordert ein Trogbauwerk auf 170 m Lange. Die Wand-
hohen des Troges zur Sportanlage sind dem vorhandenen Damm anzupassen und erreichen im Bereich
des Tunneleingangs Sid Héhen von 6,0 m und mehr. Entlang der Fahrbahn der L117 missen im Trog-
und Tunnelbereich AnprallschutzmaBnahmen (z.B. Gleitschutzwande) vorgesehen werden. Dariiber hin-
aus muss umlaufend ein Gelander mit 0,90 m — 1,20 m Hohe als Absturzsicherung montiert werden.
Auch die Tunnelvariante greift zum Teil erheblich in das neue Sportgeldnde ein. Entlang der L117 muissen
min. 10 Alleebdume weichen.

- Eine schrdge Kreuzung (Tunnel — L117) ist wegen der Rampenfiihrung auszuschlieRen.

- Auch bei der Tunnelvariante bedeuten die neuen Wegebeziehungen zum Teil Umwegen / Mehrwegelan-
gen.

Fazit:

Beide Losungen — Briicke oder Tunnel - setzen gewaltige und kostspielige Konstruktionen voraus. Sie be-
deuten auf der Nordseite einen umfangreichen Flachenverbrauch, auf der Siidseite das grundsatzliche
Problem der Unterbringung der erforderlichen Rampenlangen.

Die Briickenlosung bedeutet unzumutbare Eingriffe in vorhandene Infrastrukturen und teilweise kontra-
produktive Umweglangen.

Die Tunnellésung erfordert neben den deutlichen Eingriffen in die Sportanlage und die Allee der L117 mas-
sive Anprallschutzanlagen im Trogbereich entlang der LandesstraBe. Auch hier werden Umweglangen pro-
voziert.

Beide Losungen scheiden aus technischer, konstruktiver und wirtschaftlicher Sicht aus; weitere Ausfiihrun-
gen zu einem ohnehin nicht erzielbaren Grunderwerb, einer nicht moglichen Verkleinerung der Sportstatte
und dem Eingriff in die StraBenbaulast eines iiberértlichen Straenbaulasttragers eriibrigen sich an dieser
Stelle.

Beide Varianten sind aus Verkehrssicherheitsiiberlegungen weder erforderlich noch sinnvoll.

In der Sitzung wird der Verkehrsplaner, Herr Dipl.-Ing. Mesenholl, zu den EinzelmaBnahmen des MaRnahmenteils Il
im Rahmen einer Prasentation die Beschlussvorschlage erlautern.

Sachverhalt:

Einleitend berichtet die Verwaltung lber den Stand der Umsetzung des Mallnahmenteils | wie
folgt:

7. Der Umbau der Kreuzung RurtalstraBe/L117 mit Einrichtung einer eigenen Linksabbiege-
spur durch eine Verkleinerung der Verkehrsinsel und Umbau der vorhandenen Lichtsignal-
anlage ist abgeschlossen.

8. Auf der unteren Graf-Gerhard-Str. wurde der einzelne Stellplatz vor der Busschleuse (aus
Richtung Heinsberg kommend auf der rechten Seite) zwischenzeitlich entfernt und die
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Teilfliche in die Fahrbahn integriert, damit ein wartender Gelenkbus des OPNV den Ver-
kehrsabfluss im Bereich des Kreisels BriihlstraBe/Heinsberger StraRe erleichtert.

9. Fir eine mindestens sechsmonatige Testphase wird die HaupterschlieBungsstralie ,Forster
Weg“ ab 22.08.2022 als unechte EinbahnstraRe ausgewiesen. Diese Testphase wird gleich-
zeitig wissenschaftlich begleitet, um die sich aus dieser MaBRnahme ergebenden verander-
ten Verkehrsstrome (z. B. Auswirkungen auf den Patersgraben und die untere Graf-
Gerhard-Str.) bewerten zu kénnen.

Sollte sich diese MaBnahme nach Ablauf der Testphase als ungeeignet erweisen, wird gem. dem
Beschluss des Rates vom 07.04.2022 eine gleichlange Testphase mit einer Ausweisung der StraRe
»An der Haag” als unechte EinbahnstralRe und einer gleichzeitigen SchlieBung der riickwartigen
Zufahrt des Rathausgrundstiicks mittels versenkbarer Poller (erforderlich fir Feuerwehreinsatze)
vorgenommen und auch diese Testphase wissenschaftlich begleitet.

Bis zu einer abschlieRenden Bewertung dieser Varianten bleibt die im Konzept enthaltene Variante
mit einer ,,zwangsweisen” Flihrung des Verkehrs auf der unteren Burgstralle Richtung RurtalstralRe
ausgesetzt.

10. Der Bau des ,Mini-Kreisverkehrs“ mit Anrampungen an den FulRgangeriiberwegen im Be-
reich der abknickenden Vorfahrt Roermonder StrafRe/Rurtalstrale steht noch aus. Diese
TeilmaBnahme ist Bestandteil des Ausbaues der Bahnhofstralle. Dem Bauausschuss wird
das noch zu beschlieBende Bauprogramm mit entsprechenden Baukostenschatzungen
nach Durchfiihrung der noch ausstehenden Grundstilickseigentiimerinformationsveran-
staltung vorgelegt.

11. Eine Anderung der Vorwegweiser auf der B 221 (aus Richtung Heinsberg kommend) und
auf der L 117 dahingehend, dass diese den Hinweis auf die Streckenfiihrung Richtung
Wegberg und Erkelenz tiber die B 221 erhalten sollen (der auf den Vorwegweisern enthal-
tene Hinweis Kleve ist aus Sicht der Verwaltung vollig unzureichend) lehnt das StraBenver-
kehrsamt des Kreises Heinsberg ebenso ab wie die Forderung, auf der Heinsberger StraRe
nach dem Kreuzungsbereich L 117/Heinsberger StraRe wiederholend nochmals das Ver-
kehrszeichen 253 ,Lkw-Durchfahrtsverbot” errichten zu dirfen, damit die Lkw-
Durchfahrten auf der Heinsberger Strafle und nachfolgend der Graf-Gerhard-Str. auf bloRe
Anliegerverkehre beschrankt werden.

12. Die punktuell notwendige Verbreiterung des vorhandenen Waldweges (ab Bahntrassenweg
bis Einmindung Unter den Eichen/Im Junkerbruch) zur Gewahrleistung einer durchgangi-
gen Radwegeverbindung Pontorsonplatz/Naturparktor und Innenstadt mit dem Ortsteil
Birgelen Uber die verkehrsarmen StralRen ,Unter den Eichen” und ,Im Junkerbruch” wird
bis Ende 2022 ausgefihrt.

Ausgehend von dem Beschluss des Planungs-, Umwelt- und Klimaausschusses vom 20.01.2022
beinhaltet diese Beschlussvorlage nunmehr den MaBnahmenteil Il des ,,Verkehrskonzeptes Innen-
stadt der Stadt Wassenberg”.

Zu den im Beschlussvorschlag aufgefiihrten Mallnahmen erfolgen nachstehend noch die ergan-
zenden Erlduterungen:



KlosterstraRe — An der Windmiihle — Kurze Stral3e
4. Ergebnisse der Verkehrserhebungen

a. Die absoluten Verkehrsmengen in der Relation KlosterstralRe bis Kurze StraRe sind
unkritisch. Es bilden sich jedoch teilweise Fahrzeugpulks, die ein hoheres Verkehrs-
aufkommen suggerieren.

b. Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist zwar nur leicht tGberhoht, jedoch gibt es
nicht seltene Einzelfidlle mit deutlich Gberhohter Geschwindigkeit. Insbesondere der
Geschwindigkeitsunterschied von einzeln fahrenden Fahrzeugen birg hier Gefahren.
Engstellen bewirken bei schwachem Fahrzeugaufkommen eher Beschleunigungen
als Geschwindigkeitsdampfungen.

Fazit und MaBnahmen: Unter dem Respekt, dass politisch ein Durchfahrtsverbot fiir die Kloster-
stralle nicht erwlinscht ist, wird vorgeschlagen, das Geschwindigkeitsniveau an 3 Stellen durch
MaRBnahmen zu reduzieren.
Neben Einengungen und Vorfahrtregelungen sind vor allem Aufhéhungen in Asphaltbauweise zur
Geschwindigkeitsdampfung geeignet. An drei Stellen

o Einengungim Bereich der Ortseinfahrt Ost nach Wassenberg Mitte

o Bereich des Dreiecksplatzes An der Windmiihle

o Bereich Einmindung Berliner Allee
sollen Fahrbahnaufhéhungen mit Rampen erfolgen. An diesen Stellen soll rechts vor links gelten
und die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden.
Im Bereich An der Windmihle sind Gehwege und Fahrbahnquerungen neu zu ordnen.

Der Radverkehr kann in dem Abschnitt Ortsausgang Myhl bis Berliner StraRe den parallelen Ful3-
weg mitnutzen (Radfahrer frei, kein Benutzungszwang).

5. Ausbau Kurze Strale
Der Ausbau Kurze StraBe soll wie bereits politisch vorgestellt erfolgen. Ergdnzend wird eine Aus-
weisung als FahrradstraRBe vorgeschlagen. Der geplante Ausbau unterstiitzt die damit verbundene
Vorfahrtsregelung. In der zuséatzlich eingeplanten Aufhéhung des Einmiindungsbereichs Berliner
Allee erfolgt eine Verziehung der Radverkehrsfiihrung auf die Nebenanlage. Die Verziehung wird in
rot mit weiller Blockmarkierung verdeutlicht.

6. Markierung und Neuordnung KlosterstraRe
Analog zur Kurze StralRe soll auch die KlosterstraRe (im Stadtteil Myhl) als FahrradstralRe ausgewie-
sen werden. Auch hier wird mit der Ausweisung die vorhandene Vorfahrtsregelung (Hochfeldstra-
Re) beibehalten. Die vorhandene Fahrbahnaufhéhung entspricht ebenfalls den Anforderungen.
Am Ortsausgang Myhl erfolgt eine Verziehung der Radverkehrsfiihrung auf die Nebenanlage. Die
Verziehung wird auch hier in rot mit weilSer Blockmarkierung verdeutlicht. Zusatzlich werden hier
zwei Rampen vorgeschlagen.

Radwegefiihrung BriihlstraBRe / Jiilicher StraRRe
Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts / Filhrung des Radverkehrs



Die derzeit ca. 7,0 m breite Fahrbahn der Brihlstrale wird neu aufgeteilt. In Richtung Stadtmitte
wird ein 1,5 m breiter Schutzstreifen markiert. Auf eine Mittelmarkierung fiir die verbleibende 5,5
m breite Fahrbahn wird verzichtet. Der aus Richtung Stadtmitte kommende Radverkehr wird auf
dem vorhandenen 2,5m breiten bituminds befestigten Streifen auf der Nebenanlage gefiihrt.

Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts / Fiihrung des Radverkehrs

Die Kreuzung Briihlstralle, Weiler StralRe, Jilicher StralRe, Ackerstralle wird aufgehoht. Die beste-
hende Vorfahrtsregelung wird beibehalten.

Radwegefiihrung WeilerstraRe
Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts / Filhrung des Radverkehrs

Die Fahrbahnbreite der Weilerstrale wird zugunsten der Anlage eines gemeinsamen Geh-
Radweges auf der Stdseite um 0,50 cm auf 6,50 m verschmalert. Dazu ist die stdliche Rinnen- und
Bordanlage neu zu erstellen. Der Geh-Radweg erhalt eine Breite von ca. 3,5 m. In den Zufahrten
wird der Radweg rot eingefarbt und mit Signets versehen. Es wird vorgeschlagen auf die 6stliche
Ausfahrt von EDEKA zu verzichten. Die Zufahrten kdnnen weiterhin von der WeilerstraRe und Jili-
cher Stral3e aus erfolgen, die Ausfahrt erfolgt nur zur Jilicher StraRe.

Im Eckausrundungsbereich der Weiler Stralle zur L117 soll die Nebenanlage im Bereich des Schalt-
schrankes erweitert werden. Es sollte gepriift werden, ob der dort vorhandene Schaltschrank ggf.
versetzt werden kann.

Ausfiihrungen zu planfreien Querungen der L117 fiir FG und RF im Bereich WeilerstraBe
4. Prifung der Notwendigkeit einer zusatzlichen planfreien Querung der L117

a. Zurzeit konfliktfreie, LSA-gesicherte, weitestgehend barrierefreie Querung der
Hauptrichtungen L117 und Weiler StralRe fir Radfahrer und FulRganger

b. Weitere lichtsignalgesicherte Querungen sind am Knoten L117 / Heinsberger StralRe
und L117 / Griiner Weg vorhanden

c. Querung der freilaufenden Rechtsabbiegespuren augenscheinlich unproblematisch.

d. Wartezeiten durch vorgegebene Umlaufzeiten im Mittel ca. 40 sec., im unglnstigs-
ten Fall ca. 80 sec. Diese Wartezeiten sind zumutbar. Die Griinzeiten sind ausrei-
chend lang.

e. Unauffallige Unfallsituation

Aus verkehrlicher und sicherheitstechnischer Sicht besteht keine Notwendigkeit, eine zusatzli-
che planfreie Querung zu schaffen.

Dariiber hinaus bietet die Lichtsignaltechnik noch Anpassungs- und Erweiterungs-moglichkeiten
hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Absicherung bei ggf. steigendem Bedarf (zum Beispiel bei
hoherem Aufkommen von FG und RF bei Veranstaltungen).
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5. Technische Priifung Machbarkeit einer Briickenlosung (Lageplan, Quer- und Langs-
schnitt), Anlage 5

a. Breite der Wegeanlage: 3,50 m

b. Hohendifferenz L117-Briickenbelag: 4,5m Lichtraum + 0,80 m Konstruktion = 5,30
m

c. Rampenldngen: unter Berlicksichtigung Bedingungen der Barrierefreiheit ca. 100 m

d. Querschnittsbreite am Dammful vor dem Widerlager: ca. 22,50 m

Der skizzenhafte Entwurf im Lageplan mit diesen Rahmenbedingungen zeigt:

Auf der Nordseite wird fir die Wegefiihrung und Rampe eine Flache von ca. 2.300 gm
bendtigt.

Die Briickenlange betragt min. ca. 19,0 m bei nahezu rechtwinkliger Querung der L117.
Das Briickenbauwerk muss auch den Radweg lberspannen, da ansonsten der vorhan-
dene Radweg unterbrochen wiirde.

Die Rampe auf der Siidseite muss ebenfalls ca. 100 m lang sein. Daher ist zur Abwick-
lung mindestens eine Kehre erforderlich. Trotz eng geflihrter Trasse mit beidseitigen
Stitzwandkonstruktionen greift die Lage der Rampe weit in das neue Sportgelande ein.
Entlang der L117 missen 6 Alleebaume weichen.

Neben dem eigentlichen Briickenbauwerk mit Widerlagern und Bauwerksflliigeln wer-
den noch ca. 200 m Stitzwandkonstruktionen (bis zu 5,3 m Hohe) und ca. 420 m Ge-
lander (1,20 m hoch) erforderlich.

Eine schragere Briickenlage wirde das Problem mit der fehlenden Rampenldange noch
zusatzlich verscharfen.

Die vorhandenen Radwege missen im Bereich der unteren Rampe teilweise verlegt
und angepasst werden.

Die neuen Wegebeziehungen flihren insbesondere wegen der langen Rampen zu er-
heblichen Umwegen / Mehrweglangen. Daher ist zweifelhaft, ob sie (iberhaupt ange-
nommen wirden.

6. Technische Priifung Machbarkeit einer Tunnell6sung (Lageplan, Quer- und Langsschnitt),
Anlage 6

a. Breite der Wegeanlage: 3,50 m

b. Hohendifferenz L117 — FOK Tunnel: 3,0m Lichtraum + 1,50 m Konstruktion = 4,50 m
c. Rampenldngen: unter Berlicksichtigung Bedingungen der Barrierefreiheit ca. 85 m
d.

Querschnittsbreite am Einschnittbreite vor dem Widerlager: ca. 19,0 m

Der skizzenhafte Entwurf im Lageplan mit diesen Rahmenbedingungen zeigt:

Auf der Nordseite wird fiir die Rampe eine Flache von ca. 2.490 gm bendtigt. Die im
Vergleich groBere Flacheninanspruchnahme resultiert aus einer notwendigen Nord-
west-verschiebung des Tunnels gegeniiber der Briicke, um die erforderlichen Rampen-
lange auf der Sidseite bis zum Knotenpunkt WeilerstraBe zu erreichen.

Die Tunnellange unter der L117 betragt min. ca. 13,0 m bei nahezu rechtwinkliger Que-
rung der L117.

Damit der Anschluss an den Radweg der L117 erfolgen kann, muss dieser auf einer Lan-
ge von ca. 170 m abgesenkt werden. Die Zusammenfihrung der Wege (Tunnelstrecke
und Radweg langs der L117) erfolgt auf der -1-Ebene.

Die Absenkung des Radweges auf der Sudseite erfordert ein Trogbauwerk auf 170 m
Liange. Die Wandhohen des Troges zur Sportanlage sind dem vorhandenen Damm an-
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zupassen und erreichen im Bereich des Tunneleingangs Sid Hoéhen von 6,0 m und
mehr. Entlang der Fahrbahn der L117 miissen im Trog- und Tunnelbereich Anprall-
schutzmaBnahmen (z.B. Gleitschutzwande) vorgesehen werden. Dariiber hinaus muss
umlaufend ein Gelander mit 0,90 m — 1,20 m Hohe als Absturzsicherung montiert wer-
den. Auch die Tunnelvariante greift zum Teil erheblich in das neue Sportgelande ein.
Entlang der L117 missen min. 10 Alleebdaume weichen.

- Eine schrage Kreuzung (Tunnel — L117) ist wegen der Rampenfiihrung auszuschlief3en.

- Auch bei der Tunnelvariante bedeuten die neuen Wegebeziehungen zum Teil Umwe-
gen / Mehrwegelangen.

Fazit:

Beide Losungen — Briicke oder Tunnel - setzen gewaltige und kostspielige Konstruktionen vo-
raus. Sie bedeuten auf der Nordseite einen umfangreichen Flachenverbrauch, auf der Siidseite
das grundsatzliche Problem der Unterbringung der erforderlichen Rampenldngen.

Die Briickenlosung bedeutet unzumutbare Eingriffe in vorhandene Infrastrukturen und teilweise
kontraproduktive Umweglidngen.

Die Tunnellosung erfordert neben den deutlichen Eingriffen in die Sportanlage und die Allee der
L117 massive Anprallschutzanlagen im Trogbereich entlang der Landesstralle. Auch hier werden
Umweglangen provoziert.

Beide Losungen scheiden aus technischer, konstruktiver und wirtschaftlicher Sicht aus; weitere
Ausfiihrungen zu einem ohnehin nicht erzielbaren Grunderwerb, einer nicht méglichen Verklei-
nerung der Sportstiatte und dem Eingriff in die StraBenbaulast eines liberortlichen StraRenbau-
lasttragers eriibrigen sich an dieser Stelle.

Beide Varianten sind aus Verkehrssicherheitsiiberlegungen weder erforderlich noch sinnvoll.

In der Sitzung wird der Verkehrsplaner, Herr Dipl.-Ing. Mesenholl, zu den EinzelmaBnahmen des
MaRnahmenteils Il im Rahmen einer Prasentation die Beschlussvorschldge erldutern.

Herr Dipl.-Ing. Mesenholl von der Planungsgruppe MWM, Aachen, stellt den MalRnahmenteil Il des
Verkehrskonzeptes Wassenberg Innenstadt (integriertes Verkehrs- und Radwegekonzept) ausfiihr-
lich vor.

Stadtverordneter Peters fihrt aus, dass das Konzept gut sowie durchdacht sei und in der CDU-
Fraktion Zustimmung findet.

Stadtverordneter Lang merkt an, dass die FuRganger Ampel im Bereich L117/WeilerstralRe opti-
miert werden miisse, da die Radfahrer und FuRganger dort zu lange Wartezeiten haben.

Stadtkdammerer Darius flihrt hierzu aus, dass der Landesbetrieb Stralenbau NRW die Ampelanlage
reparieren wird. Derzeit werde auf die entsprechenden Ersatzteile gewartet.

Stadtverordneter Heinen erldutert, dass ein Fahrradstreifen entlang der Brihlstralle Richtung In-
nenstadt nicht funktionieren werde, da dort immer alles zugeparkt sei.
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Hierzu erwidert Stadtkammerer Darius, dass man klar unterscheiden muss, was gewiinscht sei,
einen Schutzstreifen flr Radfahrer oder einen Parkstreifen fir PKW's, die eigentlich auf den
Grundstlicken abzustellen sind. In diesem Fall liege die Prioritat eindeutig beim Schutzstreifen.
Dipl.-Ing. Mesenholl erganzt, dass auch beides moglich sei, sowohl der Schutzstreifen fir Radfah-
rer als auch ein Parkstreifen. Dies sei aufgrund der Breite der BrihlstraBe realisierbar, wenn
gleichzeitig die Fahrbahn verengt werde.

Alle weiteren Fragen der Anwesenden werden umfassend beantwortet.

Beschluss des Ausschusses: (einstimmig)

Der Ausschuss empfiehlt dem Rat auf der Grundlage der Beratung in den Sitzungen am
20.01.2022 und 17.03.2022 und unter Berticksichtigung der Prasentation in dieser Sitzung sowie
den Erlauterungen in dieser Vorlage zu beschlieRen:

1. MaBnahmenteil Il (UmsetzungsmafBnahme)

1.1 Auf eine SchlieBung der Klosterstralle wird verzichtet. Analog zu nachfolgender Ziffer
1.2 soll auch die KlosterstraRe (Teilstlick innerhalb des Stadtteils Myhl) als Fahrradstra-
Re ausgewiesen werden. Mit dieser Ausweisung wird die vorhandene Vorfahrtsrege-
lung im Bereich der HochfeldstraRe beibehalten. Die vorhandene Fahrbahnaufhéhung
entspricht ebenfalls den Anforderungen. Am Ortsausgang Myhl erfolgt eine Verziehung
der Radverkehrsfiihrung auf die Nebenanlage. Die Verziehung wird auch hier in rot mit
weiller Blockmarkierung verdeutlicht. Zusatzlich werden zwei Rampen eingebaut (An-
lage 1).

Im weiteren Bereich der KlosterstralRe sollen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsni-
veaus an drei Stellen (Anlage 2) bauliche MaBnahmen erfolgen, und zwar konkret

e Einengung im Bereich der Ortseinfahrt Ost nach Wassenberg-Mitte,
e Bereich des Dreieckplatzes ,,An der Windmuihle“,
e Bereich Einmiindung Berliner Allee

sollen Fahrbahnaufh6hungen mit Rampen erfolgen. An diesen Stellen soll rechts vor
links gelten und die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden; zuséatzlich sind im
Bereich ,,An der Windmihle” Gehwege und Fahrbahnquerungen neu zu ordnen.

Der Radverkehr kann in dem Abschnitt Ortsausgang Myhl bis Berliner Allee den paralle-
len FuBweg mitnutzen (Radfahrer frei, kein Benutzungszwang).

1.2 Die Planung zum Ausbau der ,Kurze StraRe” wird zur Kenntnis genommen; der Be-
schluss zum Bauprogramm dieser StralRenausbaumaRnahme erfolgt in der Bauaus-
schusssitzung, die der noch ausstehenden Grundstilickseigentiimerinformationsveran-
staltung folgt.
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1.3 Die derzeit ca. 7,0 m breite Fahrbahn der Brihlstralle wird neu aufgeteilt. In Richtung
Stadtmitte wird ein 1,5 m breiter Schutzstreifen markiert. Auf eine Mittelmarkierung
fiir die verbleibende 5,5 m breite Fahrbahn wird verzichtet. Der aus Richtung Stadtmit-
te kommende Radverkehr wird auf dem vorhandenen 2,5 m breiten bitumin6s vorhan-
denen Belag auf der Nebenanlage gefiihrt.

Der Kreuzungsbereich BriihlstraBe, Weilerstralle, Julicher StralRe, AckerstralRe wird er-
hoht und die bestehende Vorfahrtsregelung beibehalten.

1.4 Zu einer Radwegefiihrung WeilerstralRe (im Bereich des Stadtteils Wassenberg) wird die
Fahrbahnbreite der Weilerstralle zugunsten der Anlage eines gemeinsamen Geh-
/Radweges auf der Sudseite um 0,50 cm auf 6,50 m verschmaélert. Dazu wird die sudli-
che Rinnen- und Bordsteinanlage neu erstellt. Der Geh-/Radweg erhalt eine Breite von
ca. 3,50 m. In den Zufahrten wird der Radweg rot eingefarbt und mit Signets versehen.
Auf dem Verhandlungsweg soll zudem erreicht werden, dass der Edeka-Markt auf die
ostliche Zufahrt verzichtet, da Zufahrten weiterhin von der WeilerstraRe und von der
Julicher StralRe aus erfolgen kénnen und die Ausfahrt fiir den 6stlichen Bereich nur zur
Julicher StraRe erfolgen soll.

Im Eckausrundungsbereich der Weilerstralle zur L 117 soll die Nebenanlage im Bereich
des dortigen Schaltschrankes erweitert werden, u. U. durch Versetzung des vorhande-
nen Schaltschrankes (Anlage 4).

Nachrichtlich:

1. Die Umgestaltung der Erkelenzer StralRe, Teilstlick zwischen Kirchstralle und der
Einmindungen der Strafle ,,Am Heidehof” inkl. einer Machbarkeitsstudie fiir die
Radverkehrsfihrung in der Bergstralle sind Bestandteil des MaBnahmenteils Il
des Verkehrskonzeptes. Unter Beriicksichtigung der notwendigen Bearbeitungs-
schritte geht die Verwaltung von einer Beratung im Friihjahr 2023 aus.

Weiterer Bestandteil des MaBnahmenteils Il ist der OPNV/Stadtbus. Nach Vorlage
der Ergebnisse der notwendigen Abstimmungen mit dem Aufgabentrager bzw.
nach Vorlage konkreter Planungen der zustdndigen, 6ffentlichen Aufgabentrager
erfolgt die Berichterstattung im Fachausschuss. U. U. erfolgt zu diesem Zeitpunkt
auch bereits die Beteiligung zur Fortschreibung des Nachverkehrsplanes des Krei-
ses Heinsberg.

2. Zur Anbindung des Stadtgebietes Wassenberg an ein Konzept fir Rad-
Vorrangrouten und Schnellwege im ,Rheinischen Revier” werden im Rahmen des
MaBnahmenteils IV rechtzeitig Vorschlage fir Linienfihrungen durch das Stadtge-
biet Wassenberg erarbeitet und zu gegebener Zeit dem Fachausschuss vorgelegt.
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Tagungsort: im Sitzungssaal des Rathauses, Roermonder Strale 25-27, 41849
Wassenberg

Beginn: 18:30 Uhr

Ende: 19:45 Uhr

Der Vorsitzende Schriftfuhrer

Dr. Steffen Joris Torsten Fuhrmann
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